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A MAGELLAN 500 E A CTI NO PROCESSO DA ANALISE

N_ MAGELLAN CT ez
r 500 AIRPORT Independente
4 anos de desenvolvimento e 1ano
3 anos com consultores 4 meses com consultores
internacionais de referéncia no nacionais contratados
desenvolvimento de aeroportos
» 1 projeto * Analisar 8 solugoes, e

* Desenvolver 4 conceptualmente
(CTA modificado, V. Novas)
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A MAGELLAN 500 E A CTI NO PROCESSO DA ANALISE

* Magellan 500: total cooperacao e transparéncia
e Comunicacao transparente e formal, mesmo quando em desacordo

* CTl: desde abril (conferéncia da 12 Fase) contactou-nos
proactivamente uma unica vez

e Reagindo a uma entrevista sobre o prazo de construcao do Magellan 500

e CTl: tirando esta, desde abril nunca pediu esclarecimentos
* Nem mesmo nas solucdes de navegacao (relatorio da NAV de 10 Nov)

e CTl: ignorou pronuncias da Magellan 500, sem nunca justificar a razao

* CTl: 2 pedidos de alargamento do prazo da atual consulta ... 1 semana
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NOSSA ANALISE: 7 PRINCIPAIS “PECADOS”
do Relatorio Preliminar

1)
2)
3)
4)

6)
7)

“Inviabilidade” na navegacao aérea

Zonas de influéncia desconformes com a EU, com medicao desigual (*)
“Desvio” da AV no Plano Ferroviario Nacional, beneficiando Alcochete (¥
Desor¢camentac¢ao dos acessos a Alcochete (*)

Definicao dos perimetros de impacto ambiental (*)

Desconhecimento reiterado do projeto Magellan 500 (*)

Incompreensao das implicagdes do contrato de concessao (*)

(*) Objeto parcial ou total de anteriores pronuncias da Magellan 500, ignoradas
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1) “INVIABILIDADE” NA
NAVEGACAO AEREA
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NAVEGACAO - ENQUADRAMENTO

Mage”an 500 tem orientagao de piStas Otimizada’ Magellan AD Non-Preferred Conf. [§
tendos sido consideradas todas as condicionantes, pr——— ,
incluindo militares como a zona R60 de Monte Real nigher fows uization

higher flows utilization

Em Fev-Abr a Magellan 500 apresentou a CTl uma
solucao de espaco aéreo, que respeita a zona R60

Relatorio da 12 Fase da CTl, 27 Abr: “Conflitos com
espaco aéreo militar” surgem como “Resoluvel”,
numa aceitacao implicita da solucao proposta

Arnrvaks would cross Portela's flows T
inc conflicts workload and 54
wing safety kevek

{ V/ Y, ; Il 3
Restricted airspace limits LY =
south-west directions o
N e
) . .

Arrivals could cross
under Portela’s
departures (i.e. <10000ft)

¥
$74
Lisbon Portela D |
3

NAV fez depois analise (Anexo 9 - PT2), igual para todas
as opcoes, de Point Merge alinhado com as pistas

NAV nao questiona a viabilidade, adverte (Pag. 90 , :
final) que “constrangimentos ... numa eventual Disbimr bstac erance s PN crege o ssed
segunda fase de expansao do aeroporto ... reavaliados Snapshot do projeto de navegacio submetido
através de estudos especificos para o efeito.” inicialmente pela Magellan 500




NAVEGACAO — SOLUCAO

* Consideramos que a CTl, ao declarar o Magellan 500 como
“Inviavel para um Hub” “por razbes aeronauticas”, fez uma
interpretacao abusiva do relatorio da NAV

* NAV: “nao classificou nenhuma op¢ao como "inviavel"
(Expresso, 14 dezembro)

* Magellan 500 soube do relatério da NAV na Conferéncia da
CTI sobre o Relatorio Preliminar, a 5 de Dezembro

 Comecamos imediatamente a afinacao dos cenarios,
conforme recomendado no relatorio da NAV

* “Point Merge” podem ser configurados para minimizar o
impacto nas Zonas Militares

Snapshot do PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas
de Navegacao da NAV para a CTl,com o
amanha na pronuncia, e base da continuacao do trabalho Point Merge em orientacio “N3o

Preferente” dos movimentos

* Afinamos cenarios que permitirao as fases de expansao
previstas do projeto Magellan 500. Serao submetidas
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2) ZONAS DE INFLUENCIA
DESCONFORMES COM A UE

E COM MEDICAO DESIGUAL
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ZONAS DE INFLUENCIA DOS AEROPORTOS

DEFINICAO USADA PELA COMISSAO EUROPEIA

“A zona de influéncia de um aeroporto ... normalmente fixada em:
e 100 quildmetros ou

* 60 minutos de tempo de viagem de automoével, autocarro, comboio
ou comboio de alta velocidade”

Comunicacao n.2 25 de 2014, Comissao Europeia
PT6_Anexo A - Analise legal do modelo de financiamento face aos regulamentos europeus

DEFINICAO USADA PELA CTI

“30 minutos a partir de cada localizacao aeroportuaria, calculadas ao
longo da rede rodoviaria, em condicdes normais de circulacao.

Anexo 1 - Territério e Acessibilidades Rodo e Ferroviarias 1 - 2.1. Enquadramento territorial
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ZONAS DE INFLUENCIA

* Extremamente importantes ao longo de toda a analise comparativa
entre as diversas localizacdes / opcOes estratégicas

A definicao da CTIl nao faz sentido porque:

e Os aeroportos internacionais distam centenas de Km, logo 30
minutos de carro € demasiado curto para uma area de influéncia

 Exclui a ferrovia, fundamental em todos os aeroportos europeus
Em resumo:

O RELATORIO DA CTI E DESCONFORME COM AS
RECOMENDACOES DA UE
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CALCULO DISTORCIDO DAS
ZONAS DE INFLUENCIA DAS
OPCOES ESTRATEGICAS

PREJUDICANDO SANTAREM
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EX: SANTAREM V5. CTA PT3 Relatdrio Técnico Complementar — Pag. 24 — CTA:
y 2L ) T §
A &S _ A |“A cidade de Lisboa é atingida em pouco menos de 30 minutos”
4 / | _./,n_ 7 Ny ,J'/ )
7/ Y [l Tal E depois ainda a atravessa até Amadora e Odivelas?
' / S ‘. PRSI \
Santarém: 37 Km}/ \ N > : <

‘ .

via autoestrada A1 i N\
descongestionada CTA: 55 Km até concelho
da Amadora atravessando
Lisboa, via Tunel do Grilo e
CRIL, congestionada e com

limites velocidade 80 Km/h)

I
o5
J

( L]
Amadora e Odivelas
\ 7/ £/ N incluidas na “zona de
CTA - Enquadramento Territorial CTI=E=L €@ o influéncia” do CTA de 30
@ Localizacdo aeroportuéria  Cidades > 50k hab. Auto-estradas —— Ferrovia convencional \ minutos por rodovia )
@ Pataformas logisticas pap— PseICs —-— Ferrovia alta velocidade R . " .
- ‘ Estradas Nockonais o Figura 4 - Area de Influéncia CTA
Portos principais it Estradas Regionais Isécrona 30 min. .. ,
PT5_Anexo 2 - Conectividade aérea
PT3 Relatdério Técnico Complementar e desenvolvimento regiona|
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EX: SANTAREM VS. VENDAS NOVAS

) e
L T s
.‘I"jl L /"\\ S & )
NN\ Vrres e /)
ol t J ‘./ : \ ¥ fj
;7/ \ ‘ — A
’ . 4 1 { """"\-“\:( >~ \"\_ |
Santarem: 37 Km}/ D/ \
via autoestrada A1 ‘ / 74 y‘\_g_\ e W
descongestionada </ e — N
VNO: 63 Km ate
concelho de Almada
via A2 congestionada
perto de Lisboa y
- ( . 7
AL 2 Almada incluida na
/ No~77 { «“ . N - ”
A / N/ zona de influéncia” de
VNO - Enquadramento Territorial CTI=L :€Q) s Vendas Novas de 30
@ Localizacdo aeroportuaria  Cidades > 50k hab. Auto-estradas == Ferrovia convencional \ mantOS pOF rOd OVia )
—~ IPseICs —— Ferrovia alta velocidade - z ~ .
@ Potaormas ogistas PR s Figura 8 - Area de Influéncia — VNO
@ Portos principals Sindieny Estradas Regionais Isocrona 30 min.

PT5_Anexo 2 - Conectividade aérea
PT3 Relatdério Técnico Complementar e desenvolvimento regiona|
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SANTAREM: "tecido produtivo da regido ALCOCHETE: condicdes na envolvente
com poucas condicoes para tirar o maior muito favoraveis (densidade de populacao

beneficio da infraestrutura aeroportuaria (*) ativa e do tecido econdmico) (*)

Benavente npp—

{M'\(a\mve. - ’ Bl Linha do Norte I o T »...| Centrodaimplantagdo
Xia” Vi e i A 2 b o § 3/ '\l do projeto de aeroporto
‘ #¥ em Alcochete (EIA 2010)
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; .-.‘.té: / . 9:27‘5675;‘H‘&B;ZI-%'SG.OO”‘.'/ elev.+153'm¥,_leye alt 56:40 km : < Sy B “J : = s T , »
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Raio de 20 Km a volta das localizacoes (*) CTI — Rel. Prel. - Fator de Decisdo 2 - Acessibilidade e Territdrio
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3) “DESVIO” DA ALTA
VELOCIDADE NO PLANO
FERROVIARIO NACIONAL

BENEFICIANDO ALCOCHETE
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O QUE IMPLICA PARA O PAIS, PARA LISBOA, E PARA A ALTA VELOCIDADE?

PT3 Anexo 1 - Territorio e Ace55|b|I|dades Rodo e Ferrovidrias

“A presente proposta ... T _ - ruro Rama]

. : s I n uturo Rama
preconiza ... (a azulclaro, na KRS T T Tragado Alta Velocidade
Figura |||19) um enlace com as 3% e 4 B CTAC — . A , réin? Prolongamento Ramal
: . Kby . -Carregado [*8_  Giials
linhas de Alta Velocidade e do
Norte na zona do Carregado.

38 Km AU

Prolongamento ... de AV ... da SRS U “ O EF 100 Km de nova linha de
ordem dos 38 quilometros.  FiSer Sa Wiy NG Alta Velocidade

.. tem como suporte os a volta de Lisboa

elementos do PFN ... | ’ . ks
apresentados pela IP” T B e, o Incluindo 2 novas
; N & | E s grandes travessias do Tejo

(Rede Ferroviaria Nacional-
Articulacao com localizacoes
em estudo para o NAL, R L
Workshop PT3, LNEC FURAY. 3TT Pocelrao Ramal do NAL|. Lo P . |
27/09/2023) L it 20Kkm RSP e .,

& o
3TT 20 Km

Figura 111.19 - Proposta Variante para a solugdo aeroportudria Campo de Tiro de Alcochete.
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JA ANTES HAVIA SIDO DESCARTADO =N

rave

rede ferrovidria de alta velocidade, 5.3.

Designacao: N°
Doc.:

Data: 31/10/2007

Pag.:

ALTA VELOCIDADE FERROVIARIA:

ANALISE COMPARATIVA DAS ALTERNATIVAS DE ENTRADA EM LISBOA

N° Documento:

Monte dajt Cédigo na Origem:
A UBIINH Tipo de Documento: Nota Técnica
Origem: Engenharia
x e Pacote/Contrato n°:
J
na
S s Area Funcional Nome Sigla / Rubrica
< Elaborado por: Procura e Mobilidade Gongalves Henriques
bt
N\ Re 5 - -
—t Verificado por: T Duarte Silva
\‘~
7 Aprovado por:
Autorizagéo Envio por: CA Carlos Fernandes

7. CONCLUSOES

Tendo em atencdo os resultados na multiplicidade de aspectos considerados na analise

comparativa em relagao as alternativas que foram objecto de analise neste documento relativas a

configuracao da Rede de Alta Velocidade para servir Lisboa, conclui-se que o tracado que se

Alternativa A Alternativa B desenvolve pela margem direita do Tejo é mais vantajoso.
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CONSTA APENAS NUM ANEXO

Apenas num anexo
de mapas do PFN,
sem mencao
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Figura 8 — Rede Ferroviaria Nacional (Fonte: PFN 2022).

1.Relatdrio Ambiental — Pag. 260 — Fig. 8

v MAGELLAN
SANTAREM -' MRAGELLA

MAS NAO NO PFN

NACIONAL

Servicos de Alta Velocidade

. pelo meros, dia por sentido

estacio com servico limitado, 3 ou menos comboios por dia por sentido NI

dia por sentido

Servicos Inter-Cidades

‘com, pelo menas, por sentido
timitado, por sentido
limitado, dia por sentido

Servicos Inter-Regionais

‘com, pelo menos, dia por sentido

dia por sentido

linha com servico limitado, 3 ou menos comboios por dia por sentido  C(X——

Figura 13. Cenario de cobertura da rede de servicos de Alta Velocidade (mapa da esquerda)
e interurbanos (mapa da direita) apos conclusdo da rede prevista no Plano Ferroviario
Nacional.
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PA RA QU E N AO R EST E M D U VI DAS érea Megrorg)odlitana de Lisboa Mapa 2.2.
Xpansao da rede
B
A oAzambuja
“Ao longo do Plano, trés (- t
categorias de maturidade: ﬁ Ry
- R . FERROVIARIO / 0?3
® E m exe C U ga , n O a m b |t0 d O NACIONAL Tracados apenas ilustrat / E‘ ® Alverca
. . : ! o =

programa de investimentos Existente -

, . ) Em execucao Sintra@ s
a te a O fl n a I d e 2 O 2 3 ’ 0 Eletrificagao da Linha do Oeste ‘ ‘ Cackny A'“*‘g‘ €, @ Lisboa Oriente ‘“‘°S'°‘°
° E m p roj eto’ i n S C ritOS n O P N I 2 Quadruplif:&op::fij::do llorte, Alverca - Azambuja “Casc,ai,sQ _ - &ras _ J.oleé;g%’; .
203 O, CO m a gﬁes e m C U rSO 3 Quadruplicagao da L. Cintura, Roma-Areeiro - B. Prata éﬁgato Bar:woe . —
para execucao ate 2030; Em planeamento | Fommars®

o Ligacao da Linha de Cascais a Linha de Cintura

) E m p I a n e a m e nto re d e q u e o Travessia Ferroviaria do Tejo, Chelas - Barreiro Seubalo " a::;?do |

o Linha Lisboa - Loures - Malveira

constitui o objetivo final do =
Plano Ferroviario Nacional; .

plano-ferroviario-nacional-2022T117
em vigor
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4) DESORCAMENTACAO DOS
ACESSOS A ALCOCHETE
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ALCOCHETE: CTI “DESORCAMENTA” AV, INCLUSIVE O RAMAL (2010)

“A4.4.2.1. Estimativa de custos dos
acessos ferroviarios

Os valores de investimento previstos
dizem respeito exclusivamente a
execucao do tracado ferroviario
dentro do perimetro aeroportuario
(7 Km), uma vez que se trata da

retificagdo do tragado de uma linha | wucumcm P e é
. /s . ' """" Linha Convencional P N R s s i 8 ‘ Vi
AV ja prevista” (???) | e T / »
! ( O Con\f:génci‘avde Linhas ) | \ : \ i

CTA Extens3o - Estagdo Extensdo Cut&Cover(m) Extensdo (m) Er AT
erreno e
CTA+AHD (Km) Plena Via Estagdo Esc./At. : (un.) (M€)
AV/CV 7,0 Plano Enterrada 6 000 1 000 0 4 0 282,5
H

Tabela 111.24 - Estimativas de custo ferroviario (CTA+AHD e CTA).
PT3_Anexo 2 - Territorio e Acessibilidades Rodo e Ferroviarias 2
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192 J PT3 _Anexo 1 - Territério e
Acessibilidades Rodo

Apenas 23 Km de Autoestrada O trogo da EM 533 a beneficiar tem uma extenséo de cerca de 3 km.

— 1C 13 - Sublango A13 / N6 com a EM 515 — cerca de 12,8 km.
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5) DEFINICAO DOS
PERIMETROS DE IMPACTO

AMBIENTAL
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RISCO DE INCENDIO

PT4 Anexo 4 - Condicionalismos nos dominios dos risco
- Alcochete: baixo indice de perigosidade
- Santarém: Maior risco de incéndio

Seguramente nao na zona de implantacao e perimetros proximos

Perigosidade de

incéndio rural
B Muito Elevada
B Elevada
- Moderada
Reduzida
B Muito Reduzida
I Nula

Santarém

PT4_Anexo 4 - Condicionalismos nos

Alcochete o _ : >
dominios dos riscos naturais e tecnoldgicos
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RISCO DE INCENDIO

PROJETO MAGELLAN 500 SANTAREM 7 MAGELLAN

Penalizado por zonas de incéndio remotas
no perimetro de 25 Km considerado, que
nao fazem sentido porque:

 Zonas a Sul do Tejo, separadas pelorioe |/@&
mais de 10 Km de leziria humida cultivada /%,
R

,,,,,,,,,,,
\\\\\\\

- Zonas a Oeste, com Alcanena, Pernes ...
de permeio, que funcionam como
barreiras urbanas aos incéndios

Analise sem ligacdo com a realidade

Perigosidade de

incéndio rural [ Area de Implantagao Comisedo
B Muito Elevada I 1Faixade 3 km CT I e
. Elevada [~ Raio de 25 km -
HPa H Moderada
PT4_Anexo 4 - Condicionalismos nos P Acessibilidades Fonte: ICNE
7 . . . ;. i = Ferrovia
dominios dos riscos naturais e tecnoldgicos N R Redouta S T




OE 3 - Novo aeroporto no CTAlcochete, que substitua integralmente o AHD

_| Santo _
SOBREIROS - ALCOCHETE Megacitd/ad’e Estevéo /
7 . \\
Porqué aqui contagem sé no aeroporto, e nao. aeropf)r:l gl Ng
nos perimetros de 3 ou 25 Km? : em cima de l L
) ) montado de |
3.338 hectares de montado so no perimetro : “
SObrEITO ? Carrapatal g
o
de 3 Km /\ . CTA alste::.as
CTA: CTl refere uma cidade aeroportuaria com |
1.371 hectares (PT2 Relatério Técnico Complementar) / /
Foros do
Recomenda mesmo as CMs de Benavente e ﬂl N ] Tapo F
Montijo “Promover uma estratégia, o desenho- + N " A
ur‘ba NO ... em terrenos do Estado (CTA)” Ocupagio do Solo (2018) Campo de Tiro de Alcochete (CTA)
- Floresta de Sobreiros ';! Poligono de Implantagao

Onde sera construida: na enorme mancha de Superctes Ao foesias (SA7) e Sabrros
sobreiro a volta e no CTA? CTIz

Quadro 21 - Florestas de Sobreiro por polig: de implantacdo e faixa de 3km (em hectares) o meeU'Sso':S'tgg?gef:'i:ﬁ;?r’%ﬂﬁg%Sl::::ﬁ:fr;:’:ﬁxtmomm) .Agéncia Portuguesa do Ambi (APA) If‘;:::"

764

3338

39 - Sobreposigao do poligono com florestas de sobreiro e SAF de sobreiro, CTA

PT4_Anexo 2 - Condicionalismos nos dominios da
biodiversidade, areas naturais e avifauna

18"42'0"N
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6) DESCONHECIMENTO DO
PROJETO MAGELLAN 500
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ACESSO RODOVIARIO PROJETO SANTAREM

02) Airport Planning - Based on Idom Project Report
* ; . &

Estrada por cima das pistas
desenhada pela CTI

G -
— SOlUC30 Base [
| O Novo N6 Ligacao ;

\ 1/

Flood Plain Detail

(Projeto Magellan 500 - Via rapida

interna de circulacao e acesso
Constante em toda a documentacao
\ fornecida a CTl em Margo y

Figura Ill.12 - Proposta Base para a solugdo aeroportudria Santarém.

PT3_Anexo 1 - Territério e Acessibilidades Rodo e Ferroviarias 1
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7) INCOMPREENSAO DAS
IMPLICACOES DO
CONTRATO DE CONCESSAOQ
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UMA ANALISE ESTRATEGICA MUITO DIFERENTE

e Até 2007-8: o Estado decidia entre projetos de investimento publico
* O sector aeroportuario liberalizou-se na Uniao Europeia

e Existe uma concessao a um privado, com uma area exclusiva definida
* Duas Opc¢oes Estratégicas tém promotores privados assumidos

e Santarém: a unica opcao estratéegica fora da concessao

e Santarém: concebida sem dinheiros publicos ou ajudas de Estado

* Quaisquer ajudas de Estado terao de respeitar o Direito Comunitario
de Concorréncia

* Sejam elas financeiras, cedéncia de terrenos publicos, construcao de
infraestruturas de acesso dedicadas, ou quaisquer outras
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FRAGILIDADES NA ANALISE JURIDICA DA CTI

* N3o observacao plena do mandato definido pela RCM 89/2022 (ao nivel da
sistematizacao e do objeto)

* N3o observacao do procedimento e do conteudo exigido pelo DL 232/2007 — o
Relatorio Preliminar tal como esta nao serve como AAE

* Alteracao dos pressupostos do mandato da CTI fruto da recente decisao do Governo
para realizacdo de obras no AHD (RCM 201/2023)

* Nao consideracao do regime das “ajudas de Estado” relativas a
disponibilizacdo/cedéncia de terrenos publicos

* Nao consideracao de todas as situacoes juridicas relativas ao atual Contrato de
Concessao, em particular no que respeita ao NAL e a Alternativa da Concessionaria
para o NAL

* O Relatério Preliminar ndo assegura uma futura decisdo administrativa/politica do
Governo transparente, fundamentada e legal.
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« Todas as opcdes sao financeiramente viaveis, nao sendo necessario

financiamento publico para a construcao do novo aeroporto

3.Resumo Nao Técnico

“Estamos na mdo da ANA”

“Se calhar (a ANA) tem disponibilidade para comec¢ar a fazer Alcochete”
Entrevista da Presidente da CTl ao Publico e Renascenca, 8 dez

e O financiamento da infraestrutura aeroportuaria mais critica (e cara) do Pais nao
deve estar sujeite ao “se calhar”

* Nao fazem sentido estudos de viabilidade econdmica idénticos para todas as OEs,
como se hao houvesse uma concessao em vigor

* Os fundos para o investimento terao no aeroporto e infraestruturas de acesso terao
de vir de algum lado ... restricoes nas ajudas de Estado

e Santarém: unico projeto fora da concessao, concebido sem dinheiros publicos,
escalavel para as necessidades futuras
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PRINCIPAIS “TAKE-AWAYS”

1) Areas de Influéncia: analise ndao conforme com as recomendagdes
da Comissao Europeia para a UE

 Com implicacoes transversais a toda a Analise Estratégica: populacao servida,
impacto econdmico, concorréncia e financiamento ...

2) Analise favoreceu Alcochete (e Vendas Novas) em multiplas areas

* A mais importante nas infraestruturas de acesso, sua desorcamentacao,
equiparacao AV futura vs. existentes ... como o proprio relatdrio confessa

3) Incompreensao do contrato de concessao e suas implicagcdes

 Mormente no financiamento das Op¢oes estratégicas dentro da concessao,
deixando o Pais exposto
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